Bohaterowie kaletanskich ulic

ajpozniej do wrzesnia br. wiele
miejscowosci w Polsce bedzie
musialo upora¢ sie z problemem
zmian nazw ulic, ktérych patronami
sa osoby bedace w panteonie bohate-
row ,,0kresu shusznie minionego”,
badz tez ktorych nazwy upamietniaja
wstydliwe dzi$ rocznice historyczne.
Powinnosci takie naklada na samorza-
dy ustawa z dnia 1 kwietnia 2016 r.
o zakazie propagowania komunizmu lub
innego ustroju totalitarnego przez nazwy
budowli, obiektow i urzadzen uzytecz-
nosci publicznej (Dz.U. z 2016 r. poz.
744). Obowigzujagce w dniu wejscia
w zycie (2 wrzesnia 2016 r.) nazwy bu-
dowli, obiektow i urzadzen uzytecznosci
publicznej, w tym drég, ulic, mostéw
i placow, upamig¢tniajgce osoby, organi-
zacje, wydarzenia lub daty symbolizuja-
ce komunizm i inny ustroj totalitarny lub
propagujace taki ustr6j w inny sposéb
bedg musiaty zosta¢ zmienione.
Nie od dzi§ jednak wiadomo, ze
.Polak potrafi” i w minionych miesia-

cach mozna bylo poczyta¢ w lokalnej
(i nie tylko) prasie o udanych prébach
..przeksztalcenia” dawnych ,.bohateré6w”
na nowych bez zmiany nazwy ulicy.
I tak np. jedna z najpopularniejszych
zmian bylo przemianowywanie nazwy
.Janka Krasickiego” (komunistycznego
dziatacza i stalinowskiego agitatora) na
.lgnacego Krasickiego™ biskupa war-
minskiego, a pdzniej arcybiskupa gniez-
nienskiego, poetg, wybitnego przedsta-
wiciela polskiego oswiecenia. Do bar-
dziej kuriozalnych przypadkéw zaliczy¢
mozna zmian¢ nazwy ulicy ,Jana Gac-
ka” (komunistycznego dzialacza z so-
snowieckiego Klimontowa) po prostu na
»Gacka™ (od ...popularnej nazwy nieto-
perza).

Réwniez w naszym miescie znalazia
si¢ jeszcze garstka ulic uprzednio z roz-
nych powodéw nie przemianowanych,
co do ktoérych mozna by bylo mie¢ pew-
ne zastrzezenia. Najwieksze kontrower-
sje budzi w tym gronie ulica
~Wiadystawa Swierczewskiego”- komu-

nistycznego generata, co to ,kulom sig
nie ktanial” i zakonczyt swoja burzliwa
zaprzancza karier¢ zastrzelony przez
UPA w Bieszczadach w 1947 roku.
Obecnie prace nad rozwigzaniem tego
problemu s3 juz na ukonczeniu i nieba-
wem Rada Miejska zadecyduje o losie

nazewnictwa problematycznych ulic,
zgodnie z zapisami ,,Ustawy dekomuni-
zacyjnej”.

Dzis jednak, wykorzystujagc moment,
kiedy to nazwy ulic brane sg pod lupe,
postanowitem uraczy¢ czytelnikow gar-
scig informacji na temat bohaterow kale-
tanskich ulic, ktorych nazwiska widzimy
codziennie na tabliczkach w réznych
czesciach miasta i ktorym ,,wiatry histo-
rii” w zaden sposéb zagrozi¢ nie moga.
Cykl zaczynam od najscislejszego cen-
trum. Bohaterami sierpniowej historii
bedg patronowie ulicy, przy ktérej znaj-
duje si¢ Urzad Miejski— Franciszek
Zwirko i Stanistaw Wigura. Niebawem
minie bowiem dokladnie 85 lat od ich

tragicznej smierci.
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Zwirko i Wigura— najstynniejsze ,,polskie skrzydta”

Dzié nazwiska tych dwéch ludzi
wymawia sie jednym tchem.
W S$wiadomosci historycznej stali sie
tak nierozlaczni, jak gdyby zwigzani
byli ze soba cale zycie. Tymczasem
znali sie niespelna trzy lata, a polaczyt
ich sukces i tragiczna Smierc.

Franciszek Zwirko urodzit si¢ 16
wrze$nia 1895 roku w Swigcianach pod
Wilnem. Powolany podczas 1 wojny do
stuzby w armii rosyjskiej przeszedl w
1917 r. do tworzgcego si¢ korpusu pol-
skiego, zas po jego rozwiazaniu rok poz-
niej walczyt w szeregach ,.Bialych” Ro-
sjan przeciwko bolszewikom. W armii
gen. Denikina ukonczyt kurs obserwato-
row lotniczych. Od roku 1921 rozpoczat
stuzbe w polskim lotnictwie.

Po ukonczeniu szkoty pilotéw w Byd-
goszczy (1923) i wyzszej szkoly pilotéw
w Grudziadzu (1924) stopniowo awan-
sowal. Byl osoba wybijajacg si¢ ponad
przecietnosc. Zainicjowal m.in. pierwszy
nocny lot nad Polska. Zaczat starty jako
pilot sportowy zdobywajac 1927 roku
(wspélnie z kpt. Wiadystawem Popie-
lem) 2 miejsce w mig¢dzynarodowych 1
Locie Matej Ententy i Polski. Na poczat-
ku 1929, zachowujac formalnie przy-
dziat do 1 Pulku Lotniczego, zostal ofi-
cerem lgcznikowym przy Aeroklubie
Akademickim w Warszawie. 22 listopa-
da 1928 w Bydgoszczy ozenit sig

z Agnieszka Kirska.
Stanistaw Wigura byt
o 8 lat mtodszy od Zwirki.
Urodzit si¢ 9 kwietnia
1903 roku w Warszawie.
Jako 17-latek  walczyt
ochotniczo w wojnie pol-
sko— bolszewickiej. Zycie
poswiecit nauce, w szcze-
g6lnosci  zas lotnictwu, &
ktére fascynowato go od
najmlodszych lat. Studiu-
jac na Wydziale Mecha-
nicznym  Politechniki
Warszawskiej byt jednym _
z zatozycieli Sekcji Lotni- |
czej Kota Mechanikéw
Studentow, w ktorej spo-
tkal m.in. Stanistawa Ro-
galskiego i Jerzego Drze-
wieckiego. W  grudniu
1925 studenci  Sekcji
utworzyli warsztaty Sek-
cji Lotniczej, w ktérych
budowali samoloty.
1926 Wigura i Rogalski v
opracowali sWOj pierwszy 3@
samolot WR-1 (nazwa $¥E &

pochodzita od ich inicja- |
16w), zbudowany w 1927

Stanistaw Wigura i Franciszek Zwirko

roku.
Rok pézniej tréjka konstruktorow
stworzyla samolot RWD (Rogalski, Wi-

gura, Drzewiecki). Niedlugo potem Wi-
gura ukonczyl Politechnike zyskujac
tytut inzyniera- technika, ktéry uzupetnit




o dyplom pilota sportowego
w Aeroklubie Akademickim.

Zesp6t RWD zaczal konstruowac co-
raz bardziej udane samoloty - sporto-
wy RWD-2 z 1929 roku zbudowano w
liczbie 4 sztuk, a jego rozwinigcie RWD
-4 7 1930 - w liczbie 9 sztuk. Samoloty
te byly aktywnie uzywane w polskim
sporcie lotniczym poczatku lat trzydzie-
stych, odnoszac pewne sukcesy.

W tym czasie Wigura zaczal tez sam
bra¢ udzial w sporcie lotniczym. Najbar-
dziej znaczacym czynnikiem stata sig¢
jego przyjazn ze starszym o 8 lat porucz-
nikiem pilotem Franciszkiem Zwirka,
w 1929 skierowanym przez wladze woj-
skowe na stanowisko oficera laczniko-
wego przy Aeroklubie Akademickim.

Brygada RWD caty czas udoskonalata
swoja konstrukcje. Powstal RWD-5,
a w niedlugim czasie jego stawny na-
stepca— RWD-6. To wtasnie ten samolot
zgtoszono do zawodéw w Berlinie, ktore
mialy si¢ odby¢ w 1932 roku. Organiza-
torem byl niemiecki aeroklub, ktéry wy-
myslit wyjatkowo wysrubowane konku-
rencje. Szanse w nich mialy mie¢ jedy-
nie specjalnie zaprojektowane maszyny
najezone technicznymi nowinkami -

samolot musial by¢ skladany, wyposa-
zony w klapy i automatyczne sloty. Taki
wlasnie byt RWD-6.

Polska na zawody wystala dwie takie
maszyny (oraz 3 inne - PZL 19 ).
O zwycigstwie w kraju wowczas raczej
nikt nie marzyl. Az 16 z 43 zalég startu-
jacych stanowili uchodzacy za fawory-
téw Niemcy, specjalne konstrukcje przy-
stali tez Wtosi, Francuzi i Czesi.

RWD-6 jak burza przeszedt przez
konkurencje techniczne. osiagnal najniz-
szg predkos¢ stabilnego lotu, pobit
wszystkich precyzja pilotazu, a na licza-
cej okoto 7 tys. kilometréw trasie lot nad
Europa zajat miejsce w czotéwce.

Pewne obawy budzila jedynie ostatnia
konkurencja - lot z maksymalng predko-
§cig. Mocowanie skrzydet do kadtuba
bylo zbyt delikatne. W jednym z wcze-
sniejszych prototypéw skrzydia si¢ po
prostu urwaty, a maszyna runeta na zie-
mie.

Na rozgrywanych w dniach 26-28
sierpnia 1932 roku zawodach w Berlinie
jednak wszystko poszto dobrze. RWD-6
osiagnat 216 km/h i nie datl si¢ dogonic
niemieckim konkurentom. Na berlin-
skim lotnisku wojskowa orkiestra zagra-
ta Mazurka Dabrowskiego. Na pamigtke
tego tryumfu Swieto Lotnictwa Polskie-
go ustanowiono wiasnie na 28 sierpnia.

Kiedy Zwirko i Wigura 29 sierpnia
wracali do Polski w Warszawie na ich

czes¢ wiwatowato ponad 100
tysigcy oséb. ..

W Polsce zostali tylko dwa
tygodnie. W glorii chwaly
i blysku fleszy, oblegani przez
dziennikarzy. To mial by¢
poczatek wielkiej kariery pilo-
ta i mechanika, a takze Swit
wielko$ci polskiego lotnictwa. &=
Bedac jeszcze w Berlinie
obiecali kolegom z Czecho- -
sfowacji start na mityngu

w Pradze. 1 tak 11 wrzesnia M.ﬁ» -3

1932 roku niczego nie $wiado-
mi ruszyli w swoja ostatnig
droge...

Az do Cieszyna lot prze-
biegal spokojnie. Jednak tuz
po przekroczeniu granicy Cze-
chostowacji RWD-6 wleciat
prosto w burze. Zwirko i Wi-
gura w ostatniej chwili prébo-
wali zawrécié, niestety samo-
lot nie do konca reagowal na
ich polecenia. Mocowanie
skrzydta do kadtuba, o ktére
tak si¢ bano podczas berlin-
skich zawoddéw, nie wytrzy-
malo naporu wiatru. Plat z jednej strony
maszyny oderwatl si¢ i samolot spadl na
las obok cieszynskiej wsi Cierlicko,
Obaj lotnicy zging¢li na miejscu.

W ostatnig droge wyruszyli z polsko-
jezycznego (byl to teren tzw. polskiego
Zaolzia) Cierlicka konduktem pogrzebo-
wym. Polskie wiladze zorganizowaty
specjalny zalobny pociag, ktory przez
Cieszyn i Krakow wjechal do Warsza-
wy. Wokét trasy przejazdu gromadzity
si¢ nieprzebrane ttumy ludzi. Pogrzeb
Zwirki i Wigury na Powazkach przero-
dzit si¢ w wielka manifestacjg patrio-
tyczna.

Dwa lata p6zniej zawody samolotow
sportowych  zorganizowal  Aeroklub
Warszawski. Na
samolotach RWD
-9S Polacy zajeli
dwa  pierwsze
miejsca. Gdyby §
sukces z 1932 #%¢
oraz 1934 roku ¥
zostat pcuwt(’)rzo-t
ny, puchar zawo- _ g
dow  zostalby st
przyznany Polsce i
na wiasnos¢. Jed-
nakze Challenge
1936 juz si¢ nie
odbyt.  Polska,
jako zwyciezca, @
ZTBZY PO WATE Setsransstulnprivna
7 organizacji ze

RWD-6 . Foto: Narodowe Archiwvum Cyfrowe

Miejsce katastrofy RWD-6 pod Cierlickiem

wzgledu na koszty, natomiast pozostate
panstwa, przewidujgc zblizajaca sie¢ woj-
ng, przesungly zainteresowania na roz-
wéj samolotéw wojskowych.

Berlinski tryumf i katastrofa pod Cier-
lickiem spowodowaty niespotykany do
tamtej pory w Polsce wzrost popularno-
sci lotnictwa. Szkota w Deblinie stala si¢
oblegana, zas nowe kadry pilotéw pré-
bujacych doréwnaé¢ dwom bohaterom za
kilka lat skutecznie obronity Wielka
Brytanie¢ przed niemieckg Luftwaffe.

Zwirko i Wigura stali sie ponadczaso-
wym symbolem polskich mozliwosci
i takimi zapamietata ich historia.

Jacek Lubos

Kondukt pogrzebowy Zwirki i Wigury w Warszawie.
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